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(Presentada por Uruguay)

Resumen

En esta Nota de Estudio se presenta informacion sobre la necesidad modificacion
del trazado y niveles de vuelo del corredor VFR entre las FIRs Montevideo y Ezeiza

Referencias:

- Doc 4444 ATM Cap. 10
- Carta de Acuerdo Operacional entre Argentina y Uruguay marzo 2005

1 Antecedentes

1.1 En el Cap. 10 del Doc. 4444 ATM en el punto 10.1.1.2 se establece la conveniencia
de establecer procedimientos normalizados para la coordinacion y transferencia de control de los
vuelos, a fin de reducir entre otras cosas, la necesidad de coordinacion oral.

1.2 Uno de los procedimientos que se han aplicado para cumplir con este fin es la Carta
de Acuerdo Operacional entre las administraciones con FIRs adyacentes.

1.3 En el afio 2005 se firm6 la Carta de Acuerdo Operacional entre Argentina y
Uruguay la que establece dos puntos de ingreso SURBO e ISLA MARTIN GARCIA para los

vuelos VFR.
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1.4 Durante la aplicacion de la Carta de Acuerdo han sido identificados problemas
Operacionales en alta temporada con aeronaves VFR que ingresan por la posicion SURBO
afectando el espacio aéreo controlado de Colonia (SUCA).

2 Discusién

2.1 Visto la iniciativa de la Empresa Buquebus de iniciar actividades con una linea
aérea que cubrird el tramo Colonia-Aeroparque/ Aeroparque-Colonia se entiende necesario
redisefiar el corredor visual en la posicion SURBO (Corredor SURBO) para que el mismo sea
utilizado solo por las aeronaves que se dirijan como destino Aeroparque (SABE) o SAN
FERNANDO saliendo de Colonia (SUCA) y las aeronaves de Aeroparque y San Fernando saliendo
para Colonia. La descripcion, procedimientos y mapa del Corredor VFR 1 figura en el Apéndice A
de esta Nota de Estudio.

2.2 Como solucion a este problema operacional se propone un bloque de espacio a
aéreo entre 2500 pies y FL 055 hasta Nueva Helvecia en ambos sentidos con los niveles
cuadrantales apropiados via Martin Garcia dejando el corredor SURBO para las operaciones
descriptas en el numeral 2.1.

3 Accibén Sugerida

3.1 Se invita a la Administracion Argentina a estudiar esta propuesta que figura en el
Apéndice A de esta Nota de Estudio y:

a) analizar la modificacion del corredor visual
b) analizar el bloque de niveles propuestos, y

c) efectuar la modificacion de la Carta de Acuerdo Operacional vigente.
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APENDICE A

Corredor VER 1 entre la FIR Montevideo vy la FIR Ezeiza

*Este corredor esta definido por los puntos de referencia siguientes: Isla Martin Garcia, Nueva
Helvecia, San José, San Ramoén y Minas. Todo el transito VFR que ingrese o salga al/del FIR
Montevideo y su destino sea los Aeropuertos Internacionales, Angel S. Adami (SUAA), Carrasco
(SUMU) y C/C Carlos A. Curbelo — Laguna del Sauce (SULS) o Aeropuertos Internacionales de la
FIR EZEIZA, se encaminaran por el corredor VFR 1.

El Corredor SURBO sera utilizado unicamente para los vuelos que ingresen o salgan al/del
territorio Nacional y tenga como origen/destino el aeropuerto de Colonia (SUCA).

Todas las aeronaves deberan mantener comunicacion bilateral con el control correspondiente y
respondedor (Modo A y C) operativos y deberan volar a los Niveles de Vuelo o Altitudes de
acuerdo a la tabla de niveles de crucero, inserta en la AIP Uruguay.

Los transitos ingresaran al corredor VFR 1 con una altitud minima 2.500 FT (750M) y maxima de
FL 055, que mantendran hasta Nueva Helvecia, luego de este punto podran utilizar un nivel de
vuelo maximo FL 085, quedando sujeto a transito y a autorizaciéon del ACC Montevideo en FREQ
128.5 MGZ el uso de FL 095 a FL 195.

Los transitos que mantengan el corredor VFR 1, continuaran su vuelo por espacio aéreo clase “G”
mantendran escucha de Montevideo Control (FREQ 128.5 MHZ) y para ingresar al Area terminal
Carrasco estableceran contacto radial con APP Carrasco (FREQ 119.2 MHZ) 5 minutos antes del
ingreso para obtener instrucciones e informacion de transito esencial.

Los transitos con destino al Aeropuerto Intl. Angel S. Adami (SUAA) o Intl. de Carrasco (SUMU),
procederan a los mismos desde la posicion San José y de acuerdo a las instrucciones recibidas por el
Control. Los transitos en salida de SUAA / SUMU seran encaminados hacia San José segun las
instrucciones impartidas por el Control.

Los transitos con destino a Laguna del Sauce (SULS), procederan al mismo, manteniendo Minas a
la derecha y de acuerdo a las instrucciones recibidas por el Control. Los transitos en salida seran
encaminados hacia Minas segun las instrucciones impartidas por el Control, manteniendo Minas a
la derecha.

NOTA: Se aplicaran los reglamentos vigentes seglin el espacio aéreo por donde se realice el vuelo.
INFORMACION ADICIONAL
- Zonas Prohibidas, Restringidas y Peligrosas ver en ENR 5.1 de la AIP URUGUAY.

- Vuelos VFR procedentes de SABE, SADF, SAEZ con destino SUMU, SUAA o SULS (ver la AIP
URUGUAY).
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Corredor VFR 1
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